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Fachbericht: Schiffes Kleider
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Welches Material empfehlen
5ie?" Diese Frage wird froher
oder spater bei jedem Bera-
tungsgesprach gestellt, wenn
ein Kunde sine neue Bootsbla-
che oder ein meues Bootsver-
deck machen lassen will.

Was ratem wir da diesem Kun-
den und weldhe Eriteriem mids-
sem  berGcksichtigt werden?
Um auws der Masse der Bla-
chenstoffe den richtigen oder
den optimalsten herawszufin-
den, dieser Frage widmet sich
der folgende Artikel.

Was aber sind die Vorteile der
verschiedenen 5toffe? Diess
Frage kann nur beantwortet
werden, wenn man den spe-
zifschen Kundemssunsch umd
demn Einzatzzeveck der Blache
genau definieren kanm. Eina
Chedkliste erleichtert die Ab-
klarumg. Gesucht ist ein Tuch
mit diesen Eigenschafien:
100% wasserdicht, henvorra-
gend atmungsaktiv, extrem
leicht und klein in den Pack-
massen, natorlich sollte ec
auch noch nicht wiel kosten
aher es sollte awig halten. 5o

das wissen wir, jetzt suchen wir
gemeinsam mit dem Kunden
nach dem besten Kompromiss.

Um herauszufinden welcher
Blachenstoff der geeignetsta
ist, muss man zuerst wissen,
wias dberhaupt for Materialien
auf dem Marktsind, welche als
Bootsblachen- cder Verdeck-
stoffe werwendbar sind. Die
Entschieidung ist sehr schiwie-
rig, da die Unterschiede in-
nerhalb der Materialgruppen
nicht mehr von blossem Auge
zu s2han cder mit der Hand zu
fahlen simd; da simd Erfahirumg
und Datenblatter gefragt.

Bootsblachenstoffe  konnen
grob in diese Kategoriem un-
tertailt werden:

Tocher aus Polyacrylgarmen
{oder nmeu aus Polyestergar-

nen) die embwveder beschichtet
oder unbeschichtet sind.

Polyester-Gewebe mit ein oder
beidseitiger PYC-Beschichtung

Polyestergewebe mit
Polyurethan-Beschichiung

Ein weiterer Aspekt Viele
Bootssattler habemsich auf gim,
Zwel Sorten spezialisiert, was
aus der Sicht des Fachmamnes
auch absclut 5imn macht, al-
leine schon wegen der Lager-
haltwung, wenn man bedenkt,
wie viele Anbieter auf dem
Blarkt sind und eine Folle von
diversem PFrodukten in den
schomsten Farbem anbieten,
aber man immer eine ganze
Aclle bestellen muss, da wird
man ja selber dann zum Gros-
sisten. Daraus folgt, dass man
aginfach die Produkte anbistet,
welche dementsprechend den
durchschnittlichen Bedoarfnis-
sen der Kunden am nachsten
kommen und dadurch die Ein-
kaufsmengen erhdhen kann
und somit die Marge noch eine
reake ist. Im Weiterem muss ich
die Verarbeitungsmaglich-
keiten berOcksichtigen, die
sich in meinem Betriesb anbis-
ten. Auch massen die Verfog-
barkeit und die Lieferfristen
bertcksichtigt werden.

Aus der Sicht des Kunden ist
das jedoch schade, denn mit
den wnterschiedlichen Pro-



dukten der Hersteller kanm re-
lativ exakt auf ihre Bedorfnisse
singeagangen werden.

Was gehtrt in das Stoff-Pori-
folio des Bootssattlars?

kit Sicherheit 2in Produkt von
Stamoid Blarine, schon weil &s
ein Unternehmen mit Stamdort
in der Schweiz 5t, und auch
fohrend mit den leichten PWE-
becchichteten Stoffen.

Alse entweder der 4123 light
oder 3933 TOP

Diese zwei Materialtypen {Po-
Iyestergeweba mit PWC-Be-
schichtung) zeichmen sich aus
durch:

= absolute Wasserdichtighkeit

» Gute LV-Bestandigkeit

4128 light mit strukturierter Oberflache und umgeschlzgener Rockseite

Nadhieile sind:
= nichit Waserdampfdurdh-

L3ssig, was aber mit Liftungs-
affnungen komigiert werden
kann.

Als  weitere Variante kann
gin Acrylgewebe wverwendet
werden. Hier ist die Auswahl
schon schwieriger: soll ex ein
becchichtetes oder ein unbe-
schichtetes Material sein? ‘Was
simd die Unterschiede:

Diese  wnterscheidem  sich,
zumindest theoretisch, fast
ausschliesslich durch das Ver-
haltnis Wasserdichtigkeit =zu
‘W asserdampfdurchlassigkeit
voneinander.  Logischenwei-
se gilt hier auch allgemesin: je

Wasserdichiter desto weniger
atmungsaktiv.

W ist Atrmungsaktivitat wich-
tig? Uberall wo Stockndsse
auwftreten kann, und das ist bei
einam 5Schiff ja nichit zu vermei-
den. Und dieses Emtweichen
der Feuchtigkeit aus dem Boot
ist michit nur bei einem Holz-
boot ausserst wichitig, sonderm
wenn man auf vergraute Pol-
ster werzichten will, bei jeder
Art won Schiff.

Crer Acrylstoff ist, ob beschich-
tet oder unbeschichtet, eigent-
lich das optimale Matearial, um
ein 5chiff abzudecken, weil ar
die Eigenschaften \Waszerdich-
tigkeit umd Atmumngsaktiviat
verbindet. Auch besteht bei
den Acrylstoffen die Gefahr
nichit, dass die PVC-Weichima-
cher und Chlorverbindungen




Gessbahler Plamofil

mit den Schiffslacken oder dem
Gelcoat reagieren kdnnen, was
besonders bei lackiertem Holz
beachtet werden muss.

Neu auf dem Markt ist hier das
Produkt der Firma 5Sattler aus

Osterreich, die ein spezialbe-
schichtetes  Polyestergaweba
auf den Markt gebracht hat,
das wasserdampfdurchildssig
ist. "Wobei die wasserdichitig-
keitsanzeigende Eimheit der

‘Wassersdule mit 1000 mm aks
nur  durchschmittlich  einge-
stuft werden kann. Eim Mach-
teil dieses  Covermaster Pre-
mium” genannten Produkts
ist, dass es nicht verschhweisst
werden kann. ‘Wobei das nur
ain Machteil st, wenn der Ver-
arbeitende Betrich oOber die
Einrichitung werfogt, Blachen-
stoffe zu schieveissen. Auch die
Acryltuche sind micht scheeiss-
bar. Zu den Acrylstoffen kann
weiter enwahnt werden, dass
sie sehir stabil und reissfest sind
und zwar durchs Band weg alle
Produkte obwvon Markilux, Satt-
ler, Sunbrella oder Sauleda. Bei
entsprechender Pflege haben
sig eine hohe Lebensdauer.

Meu in diesern Segment der
gewobenen und beschichte-
ten Tuche ist das Seasilk™ von
Markilux. Es ist ein Polyester-
gewebs und mnicht ein Acoryl-
gewebs. "Wenn man den Tests
glauben schenkem kanm, hat
die Seeseide beinahe unglaub-
liche Eigenschaften:

Eine Reisfestigheit won 150
Dekanawton, was in etwa ei-
mer Last von 150 kg entspricht.
Auch die Weiterreissfestigkeit -
also die Kraft, die aufgewendet
werden muss, um eine vorhan-
dens Beschadigung zu wvergris-




serm — ist mit 3.1 und 5.1 De-
kanewton anndhernd doppeht
50 hoch wie bei den anderen
Acrylstoffen. Awch die Wasser-
saule ist mit 10 000 i extrem
hodh wund dennoch soll eins
Wasserdampfdurchlassigkeit
pro Tag won 208 grim2 erreicht
werden (zwar micht gawaltig
aber bei der "Wassersaule.. ).

Was sind die Nachteile dieser
Materialien:

= Sie sind relativ schawer
{und wenn sie nass sind
noch schwerer, da sie Feuch-
tigkeit aufnehmen kannen)

= Sie sind teurer ak die PVIC-
Produkte

= Sie lassen sich nicht allzu
klein susammenfalten

= Sie sind nicht so pflege-
leicht (nidht so besdht 20 red-
nigen, misen impragniert
werden)

Ak weiteres sollte auch ein
ganmz leichter Blachenstoff

angeboten werden.  Hier
habe ich schon dem Cowverma-
ster Premium won Sattler er-
wiahnt der mit 162 grim2 ein
wahires Leichtgewicht ist und
dazu moch atmungsaktiv st
Als Altermative zum Ostarrei-
chischien Produkt bietet sich
nmoch der Planofil® aus dem
Hause Geissbdhler Lotzelfloh
an. Es ist Polyestergewebe,
das mit Polyurethan beschich-
tet wird. Der Planofil ist mit
180 grim2 etwas scheverer aks
der Covermaster, ist auch nichit
wasserdampfdurchlassig. Da-
far hat er eine doppelt so hohe
Wassersaule von 2000 mim, ist
sehr reiss- und weiterreissfest
und er ist lichtdurchlassig. Die
Lichtdurchlgssigkeit hat den
Viorteil, dass sich der Raum
unter der Blache viel weniger
aufheizt, ak das bei den ande-
ren Blachenstoffen der Fall ist.
Dwurch die geringere Aufhei-
zung ist auch die Kondenseas-
serbildung gerimger, was nichit
hieist, dass be2im Planofil keine

Loftungen angebracht werden
massen — im Gegenteil.

‘Was diz Lebensdausr der
Stoffe betrifft muss gesagt
werden: Die neus Blache wird
mit Sicherheit nicht mehr so
lange halten wie die alte.
Trotz der immer besseren Aus-
rastung der Blachenstoffe, ge-
gen die immer aggQressiveren
n-Strahlung hat auch der
beste Stoff gegen die Sonne
keine Chance.

Aber im Prinzip ist diese Fest-
stellumg missig, denn eines
ist fast sicher: sowohl for den
Eunden wie awch for den
Bootssattler entscheidet sich
schiussendlich alles am Preis
des Blachenstoffes. Womit wir
wieder beim Thema Speziali-
sierung auf zwei, drei Sorten
sind, die der Blachenmacher
zu beszeren Konditionen an-
bieten kann, weil er diese auch
zu besseren Bedimgumgen ein-
kaufen kamn.

Acrylstoff



Die Wassersaule:

For die meisten Arten der Bootsabdeckungen ist
die Wassersdule der wichtigste Indikator, denn
Waszerdichtighkeit ist doch einwichtiges Kriterium
bai der Wahl des Blachenmaterials.

‘Was ist die Wassersaule? [ Einheitszeichen: WW5)

Die Wassersaule ist eine nicht 51*-konforme Ein-
heit zur Messung des Drucks. Venwendet wurde
siz im Rahmen des CG5-Einheitensystems®*. Ein
Meter Wassersdule entspricht unter Mormbedin-
gunigen 980655 kPa (rund 0.1 bar}

* 5l = Systéme International d° Unites; in Deutsch-
land gesetzlich vorgeschriebene Grisse physi-
kalischier Grassen.

**CG5-Einheitensystern = System der physika-
lischen Einheiten das auf der Grundeinheiten der
Lange (Centimeter), der Masse (Gramm) und der
Zzit (Sekunde) aufgebaut ist.

Die Wassersaule wird unter anderem als Massein-
heit in der Industrie verswendet um die Dichtigkeit
wvon technischen Gaweben (Zelte, Funktions- und
Regenbekleidung) anzugeben. Daort wird die Was-
sersaule angegeben, die auf dem Gewebs lasten
kann, bevor es Feuchtigkeit durchlasst. Ab einem
fest defimierten Wert (Regenkleidung 13200 mm,
Oberzelte 1500 mm, und Zeltbaden 2000 mm nach
DIN) gilt das Gewebe als Wasserdicht.

Umrechnungen:

1 mm Wassersaule (W'5) = 9 80665 Pa
10 000 mm WS = 1 at (bar) = 1 kpfom2
= O8 665 kPa

Dieser Fachbericht ist von
Erich Bohler verfasst worden.




